45 LAT RENAULT 16

Renault 16 obchodzi 45. urodziny. Pierwszy seryjnie produkowany hatchback na swiecie

zadebiutowal w marcu 1965 roku na Salonie Samochodowym w Genewie.

W 1960 roku grupa inzynieréw z Billancourt rozpoczgta prace nad Projektem 1150. Byta to rewolucja
technologiczna — pojazd, ktory w pozniejszym czasie otrzymat oznaczenie 16 catkowicie roznit si¢ od
modeli Dauphine z silnikiem montowanym z tylu. W niczym nie przypominal takze wigkszego
modelu Fregate z silnikiem umieszczonym z przodu, lecz nadal z tylnym napedem i archaicznym juz
pontonowym nadwoziem.

Po raz pierwszy w historii Renault projektowano samochdd z napedem na kota przedniej osi i po raz
pierwszy w historii motoryzacji nadwozie okreslone angielskim stowem hatchback otrzymato piate
drzwi — uchylna do gory klapg, ktora ulatwiata dostgp do bagaznika i umozliwiata zatadunek
przedmiotow o duzych rozmiarach. Pierwsze szkice charakterystycznej sylwetki ze §cigtym tylem i
duzym rozstawem osi powstaty w 1961 roku — dtugo przed projektem Syreny 110 realizowanym przez
BKPmot i FSO. Sztab kilkudziesigciu o0so6b kierowanych przez jednego z najwybitniejszych
francuskich designeréw XX wieku — Philippe’a Charbonneaux — budowat liczne gliniane modele
nowego Renault w réznych skalach, nadajac bryle tagodne ksztalty. Jednym z projektantow byt
pozniejszy szef stylistow Service Style Automobile Renault (dziat designu) — Gaston Juchet. Duze
powierzchnie przeszklone z charakterystycznym trzecim oknem w ksztalcie klina dodawaly
mierzacemu 4,23 m pojazdowi lekkosci.

W 1963 roku gotowe byly prototypy, ktore badano w tunelu aerodynamicznym oraz poddawano
testom zderzeniowym w centrum badawczym Renault w Lardy. Efektem tych testoéw bylo
wzmocnienie konstrukcji przedziatu pasazerskiego. Od pierwszego produkcyjnego egzemplarza,
Renault 16 posiadato seryjne punkty kotwiczenia paséw bezpieczenstwa kierowcy i pasazera. W
po6zniejszych latach wprowadzono je takze dla pasazerow z tylu. Dzial projektujacy silniki testowat
kilka jednostek czterocylindrowych. W efekcie wybrano silnik typu 697 o pojemnosci 1470 cm i mocy
59 KM. Montowano go w latach 1965-1971. Na stanowiskach badawczych testowano takze
mocniejsza jednostke 1 565 cm i 83 KM. Silnik typu 807 wyrdznial si¢ glowica z poprzecznym
przeptywem mieszanki oraz zaworami ustawionymi w ksztatcie litery V.

Poza standardowa skrzynia czterobiegowa trwaty prace nad przektadnia o pigciu przetozeniach, jak
rowniez nad skrzynig automatyczng. Przez caly okres produkcji Renault 16 posiadato dzwignig
zmiany biegdw przy kolumnie kierownicy. W zawieszeniu przednim zastosowano wahacze i drazki
skretne, z tylu umieszczono wahacze wleczone z poprzecznymi drazkami skretnymi.

Skuteczne hamowanie zapewniaty tarcze (przod) oraz hamulce bebnowe (tyl). W 1964 roku prototypy
przejechaty ponad milion kilometrow, od Maroka po potnocna Finlandig. Zawieszenie dostrojono po
tysiacach godzin jazd testowych na torze Monthlery.

Oficjalna premiera auta odbyla si¢ w marcu 1965 roku na Salonie Samochodowym w Genewie.
Prezentacja Renault 16 spowodowata kilkudniowe oblgzenie stoiska firmy. Samochod zostat uznany
przez jednego z dziennikarzy pisma L'Automobile rewolucyjnym pojazdem, ktory wyznaczyt nowe
tendencje w motoryzacji. Wkrotce migdzynarodowe jury ztozone z dziennikarzy motoryzacyjnych
nagrodzito Szesnastke zaszczytnym tytutem Car of The Year 1966. Seryjna produkcja modelu ruszyta
w roku 1965 nowej fabryce Renault w Sandouville.

Poza przednim napedem i nowatorskim nadwoziem Renault 16, okreslanym poczatkowo jako pdf
limuzyny/pot kombi, istotnym atutem byta mozliwo$¢ aranzacji wnetrza na kilkanascie réznych

sposobow — od sypialni az po wngtrze przystosowane do transportu dlugich przedmiotow.



Umozliwialy to rozktadane fotele przednie i dzielona tylna kanapa. W zaleznosci od ich konfiguracji
mozna bylo uzyskac¢ od 345 do 425 dm pojemnosci bagaznika — liczac do podtogi do linii okien — oraz
dwukrotnie wigcej w przypadku wyjetej kanapy i wykorzystania calej wysokosci pojazdu, co dawato
niemal takgq sama pojemnos$¢ jak $redniej wielkosci kombi. Wsrod tysigcy modeli samochodow
osobowych produkowanych na calym $wiecie, Renault 16 bylo niekwestionowanym liderem
funkcjonalnosci 1 wykorzystania przestrzeni.

W wersji 16 Luxe z przodu montowana byla kanapa, modele 16 Grand Luxe i Super posiadaly juz
oddzielne siedzenia z przodu, podtokietnik tylnej kanapy oraz kilka innych udogodnien jak
o$wietlenie bagaznika, elektryczng zapalniczke¢ oraz — za dodatkowa optata — jeden z czterech odcieni
metalizowanego lakieru. W topowej wersji Super wprowadzono catkowicie nowe rozwiazanie —
wzdtuzna regulacje tylnej kanapy. Pojazd rozwijat predkos¢ maksymalng wynoszaca 145 km/h, a jego
zuzycie paliwa wynosito 9,5 1/100 km.

Zmodyfikowany silnik 1470 cm o mocy 82 KM oraz skrzynia biegéw trafily do brytyjskiego Lotusa
Europa S1, ktory miat by¢ sprzedawany do sieci dealerskiej Renault na Starym Kontynencie. Do
konca produkcji wprowadzono ich kilkaset, jednak linia nadwozia nie ulegta zasadniczym zmianom.
Wigksze zmiany dotyczyty jednostek napgdowych oraz innych mechanizméw. Z mysla o krajach o
stabej jakosci paliwa wprowadzono kilka wersji silnika o nizszym stopniu sprgzania wynoszacym
1:7,6.

Pierwsze drobne zmiany w Renault 16 wprowadzono juz kilka miesigcy po premierze. W toku
produkcji zmienit si¢ takze literowy system oznaczen wersji pojazdu. W marcu 1968 roku na Salonie
Genewskim zaprezentowano model 16 TS z silnikiem OHC o pojemnosci 1565 cm i mocy 83 KM.
Jednostka byla zasilana dwugardzielowym gaznikiem Weber. Predko$¢ pojazdu wzrosta do 165 km/h.
Zastosowanie radialnych opon 155-355 (lub 155-14”) poprawilo zachowanie auta na zakrgtach. W
uktadzie hamulcowym zastosowano podcisnieniowe wspomaganie Mastervac, a na przednich
zderzakach pojawily si¢ dodatkowe reflektory dalekosigzne H4.

Wersja TS (fabryczne oznaczenie R 1151) byta bogato wyposazona i przejeta role flagowego modelu.
W 1969 roku w salonach Renault pojawit si¢ model 16 TA wyposazony w trojstopniowa skrzynig
automatyczna z hydraulicznym przetwornikiem momentu obrotowego. Nad prawidtowa praca
przektadni czuwat elektroniczny modut opracowany przez firmy Renault i Thomoson. Model 16 TA
(moc 67 KM) nosit oznaczenie R 1153 i byt oferowany zarowno w Europie, jak roéwniez w USA i
Australii. Pod koniec lat 60. modele z gamy Renault byly oferowane takze w Polsce poprzez sie¢
placowek Pekao. Szesnastke oferowano rowniez w Czechostowacji i na Wegrzech.

Cho¢ Renault 16 bylo kojarzone przede wszystkim z komfortem i przestrzenia, brato takze udziat w
imprezach sportowych. Szwajcarski kierowca F. Reust (Renault 16 TS Blick Racing Team) uplasowat
sie na 43. miejscu w maratonie Londyn-Syndey, w ktorym brato udziat kilkaset pojazdéw. Auto
startowalo takze w kilku innych imprezach, m.in. w Rajdzie Monte Carlo w 1971 roku. Dla amatorow
szybkiej jazdy firma Autobleu oferowata szereg akcesoriow tuningowych. Od kwietnia 1970 roku
wszystkie wersje Renault 16 byly seryjnie wyposazone w pasy bezpieczenstwa dla kierowcy i
pasazera. W roku 1972 wprowadzono dwa typy deski rozdzielczej: w modelach L i TL stosowano
wstegowy predkosciomierz, za§ w TS — okragle instrumenty.

Lifting wygladu nadwozia Renault nastapit we wrzesniu 1973 roku przy okazji prezentacji Renault 16
TX z 93-konnym silnikiem 1647 ccm. Nowe byto nie tylko logo firmy, ktore zaprojektowat Victor
Vasarely, ale takze pigciobiegowa skrzynia, dwuobwodowy uktad hamulcowy, czarna plastikowa
atrapa chtodnicy oraz cztery kwadratowe reflektory halogenowe. Model 16 TX posiadat ponadto
sportowe obrecze z Renault 12 Gordini, chromowane ozdobne ramki wokot okien, elektrycznie
podnoszone szyby oraz wycieraczkg tylnej szyby. Wersje L oraz TL i TS otrzymaty w 1974 roku
nowa atrapg, a w niej dwa stosowane dotychczas reflektory.



W marcu 1975 roku funkcjg topowego pojazdu w gamie Renault przejeto szesciocylindrowe Renault
30, a kilka miesigcy pozniej model 20. Wysoki komfort i doskonate walory uzytkowe spowodowaty,
ze Renault 16 bylo nadal chgtnie kupowane we Francji i kilkudziesigciu innych krajach $wiata. W
roku 1976 w ofercie pozostawaty wersje TA, TLA, TL, TX, wycofano natomiast 16 TS. Na wybrane
rynki trafito Renault 16 TL z odpr¢zonym silnikiem 1565 cm i moca obnizona do 55 KM.

Wszystkie wersje Renault 16 posiadaty bezwladno$ciowe pasy bezpieczenstwa, bezpieczna tamana
kolumng kierownicy oraz zamki, ktore umozliwiaty otwarcie drzwi nawet po silnym zderzeniu i
deformacji nadwozia. Od lipca 1978 roku we wszystkich wersjach w standardowym wyposazeniu
znalazly si¢ pasy bezpieczenstwa tylnej kanapy.

Po wprowadzeniu modelu 18 produkcja Szesnastek zostala ograniczona do modeli TX oraz TL z
silnikiem o0 mocy 67 KM przystosowanym do Spalania benzyny o ograniczonej zawarto$ci otowiu.
Najwazniejszymi rynkami eksportowymi poza Francja byly: Belgia, Holandia, Hiszpania, RFN oraz
Szwajcaria. Ostatni z 1 850 000 egzemplarzy Renault 16 opuscit tasmg zaktadu w Sandouville w maju
1980 roku.

Obchodzacy jubileusz 45-lecia samochdd odegrat niezwykle istotng rolg w historii koncernu Renault.
Idea maksymalnego wykorzystania przestrzeni, bezpieczenstwa i komfortu przetrwala zarowno w
pojemnym Espace (1984 rok) jak i w samochodach Renault klasy $redniej — od modelu 18 (1978 rok)
przez 21 (1986 rok), az po kolejne generacje Laguny produkowanej od roku 1994 do dzis. Idea
nadwozia typu hatchback, ktora zapoczatkowal Philppe Charbonneaux przy projektowaniu Renault 16,
stata si¢ wielkim przetomem w historii motoryzacji.




